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学习目标　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　

知识目标：
　　1．理解运输的功能、不合理运输的形式
　　2．掌握五种运输方式的各自技术经济点
能力目标：
　　1．能够分析不合理运输形式，并提出相应的有效措施
　　2．能够根据企业实际，选择合适的运输方式或多式联运方式
素质目标：
　　     培养学生诚实守信、团结协作的品质
思政目标：
　　     培养学生民族自信心和民族自豪感
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一 、 运 输 的 概 念

　　运输（rtansportation）的定义是：用专用运输设备将物品从一个

地点向另一地点运送，其中包括集货、分配、搬运、中转、装入、卸下、

分散等一系列操作。 中华人民共和国国家标准《物流术语》



二 、 运 输 的 功 能

实现物品的空间移动

作为物品短期存储方式



三 、 运 输 管 理 的 原 则

运输管理的两条基本原则是：规模经济和距离经济。

1．什么是规模经济？

所谓的规模经济是指随着装运规模的增长，每单位重量的运输成本会下降。

车辆满载装
运成本

利用60%车辆
能力装运

VS

铁路或水路
运输

汽车或飞机运
输VS



三 、 运 输 管 理 的 原 则

2．什么是距离经济

所谓的距离经济是指每单位距离的运输成本随运输距离的增加而减少。

距离经济的合理性类似于规模经济，尤其体现在运输
装卸费用的分摊上。距离越长，可使固定费用分摊后
的值越小，导致每单位距离支付的总费用越低。





一 、 运 输 方 式 的 分 类

按使用的运输工具
分类

按运输中途是否换
载分类

按运输范畴分类

按运量大小分类

按运输协作程度分
类

运输方式分类
整车运输和零
担运输

一般运输和联合运输直达运输和中转运输

水路运输、公路运
输、铁路运输、航
空运输、管道运输

干线运输、支线运输、二
次运输、厂内运输



一 、 运 输 方 式 的 分 类

1．按使用的运输工具分类



2．按运输范畴分类

一 、 运 输 方 式 的 分 类



3．按运量大小分类

4．按运输协作程度分类

一 、 运 输 方 式 的 分 类



5．按运输中途是否换载分类

一 、 运 输 方 式 的 分 类



二 、 五 种 运 输 方 式 的 特 点

公路运输方式的特点

1．公路运输方式的特点

　　公路运输主要承担近距离、小批量的货运，或水路运输、铁路运输
难以到达地区的长途、大批量货运。

（1）机动灵活，适应性强 （2）可实现门到门直达运输

（3）运量较小，运输成本较高



二 、 五 种 运 输 方 式 的 特 点

…

2．铁路运输方式的特点

　　铁路运输是干线运输的主要方式之一，被广泛用于长距离、大批量
货物的运输。

（1）连续性和可靠性较高 （2）运输能力大，安全程度高

（3）运送速度较高，能耗小



二 、 五 种 运 输 方 式 的 特 点

…

3．水路运输方式的特点

　　水路运输主要承担大批量、长距离的货物运输，是干线运输中的重
要运输方式之一。

（1）运输能力大 （2）运输成本低

（3）速度较低



二 、 五 种 运 输 方 式 的 特 点

4．航空运输方式的特点

　　航空运输主要适合运载两类货物：一类是价值高、运费承担能力强的货物，
如贵重物品的零部件、高档产品等；另一类是紧急需要的物资，如救灾抢险物资
等。

航空运输方式的特点

（1）速度高 （2）灵活性好

（3）安全性高 （4）运输量小



二 、 五 种 运 输 方 式 的 特 点

5．管道运输方式的特点

　　管道运输是靠物体在管道内顺着压力方向循序移动实现的，和其他运输方式
重要的区别在于管道设备是静止不动的。

管道运输方式的特点

（1）管道能够进行不间断的输
送，连续性强，运输量大。

（2）管道输送流体货物，主要依
靠增压站提供压力能，易于就地
自动化和进行集中遥控

管道运输不产生噪声，货物漏失污染少。不受气候影
响，可以长期安全、稳定运行。



【 案 例 4 . 2 】  西 气 东 输 工 程

　　为了将西部地区的天然气资源转化为现实的经济资源，改善我国的

能源结构，减少大气污染，我国在2000 年启动了西气东输工程，这是我

国进入新千年后的第一个重大工程，被誉为西部大开发的标志性工程。

新疆具有丰富的天然气资源，天然气面积占全疆面积的1/5。西气东输工

程西起新疆塔里木盆地的轮南，终点站是上海，途经甘肃、青海、宁夏、

陕西、河南、安徽、江苏等省区。全长4000多千米，总投资1200 亿元。

　　西气东输工程的建成，可以利用管道运输实现西部天然气对东部沿
海地区的能源供应，是一项东、西部双赢的工程。

启示：





一 、 不 合 理 运 输

什么是不合理运输？

　　不合理运输是指存在运力浪费、运输时间增加、运费超支等问题的运输形
式。

列举不合理运输的表现形式？

（1）启程或返程空驶。
（2）对流运输。

收货
地

甲
地

丁
地

乙
地

丙
地

发货
地

小麦

　　指同一种货物，或彼此间可以互

相代用而不影响管理、技术及效益的

货物，在同一路线或平行路线上作相

对方向的运送，而与对方运程的全部

或一部分发生重叠交错的运输。



一 、 不 合 理 运 输

　　（3）迂回运输
　　迂回运输是指可以选取短距离进行运输而不选取，却选择路程较长路线进
行运输。

因计划不周、地理
不熟、组织不当而
造成的迂回运输。

　　（4）重复运输（两种形式）

n本来可以直接将货物运达目的地，但是在未达目的地之处，或目的地之

外的其他场所将货卸下，再重复装运送达目的地。

n同品种货物在同一地点一面运进、同时又向外运出。
重复运输的最大问题
是增加了不必要的中
间环节，延缓了流通
速度，增加了费用，
增大了货损。

北京 石家庄邮电职业技术学院石家庄郊区

直达运输



一 、 不 合 理 运 输

　　（5）倒流运输
　　倒流运输是指货物从销地或中转地向产地或启运地回流的一种运输现象。

产地 销售地

收货地



一 、 不 合 理 运 输

　　（6）过远运输
　　过远运输是指调运物资舍近求远，近处有资源不调而从远处调，这就
造成可采取近程运输的未采取，拉长了货物运距的浪费现象。
　　（7）运力选择不当
　　运力选择不当指未利用各种运输工具的优势或不正确地选择运输工具
造成的不合理现象。

3吨货物，选10吨的车运输
　　（8）托运方式选择不当
　　对于货主而言，是可以选择最好托运方式而未选择，造成运力浪费及
费用支出加大的一种不合理运输。



二 、 合 理 运 输 的 五 要 素

　　运输时间、运输货损、
运费、车辆或船舶的周转等
运输技术经济指标都与运距
有一定比例关系，运距长短
是决定运输是否合理的一个
最基本因素。

运输距离 运输费用

运输环节 运输时间

运输工具

合理运输5要素

合理化运输

或运输时间、运输货
损、运费、车辆船舶
的周转等运输技术经
济指标都与运距有一
定比例关系，运距长
短是决定运输是否合
理的一个最基本因素。

每增加一次运输，
不但会增加起运的
运费和总运费，还
会增加装卸、包装
等附属活动，导致
各项技术经济指标
下降。减少运输环
节，尤其是同类运
输工具的环节，对
合理化运输有促进
作用。

各种运输工具都有其使
用的优势领域，对运输
工具进行优化选择，按
运输工具特点进行装卸
作业，最大程度发挥所
用运输工具的作用，是
运输合理化的重要一环。

运输是物流过程中花费
时间较多的环节，尤其
是远程运输。在全部物
流时间中，运输时间占
绝大部分。所以，运输
时间的缩短对整个流通
时间的缩短有着决定性

的作用。 运费在全部物流费用中
占很大比例，运费高低
在很大程度上决定整个
物流系统的竞争能力。
无论从哪个角度看，运
输费用都是运输合理化
的一个重要目标。



三 、 运 输 合 理 化 的 途 径

　　（1）提高运输工具实载率

实载率有两个含义：

n 一是单车实际载重与运距之乘积和标定载重与行驶里程之乘积的比率，

在安排单车、单船运输时，作为判断装载合理与否的重要指标；

n 二是车船的统计指标，即一定时期内车船实际完成的货物周转量（以吨

千米计）占车船载重吨位与行驶千米之乘积的百分比。



三 、 运 输 合 理 化 的 途 径

　　（2）采取减少动力投入，增加运输能力的有效措施

　　（3）发展社会化的运输体系，推进共同运输

　　（4）开展中短距离铁路公路分流，“以公代铁”的运输

　　少投入、多产出，走高效之路。
　　运输的投入主要是能耗和基础设施的建设。基础设施建成之后，通过减少能
源投入，是少投入的核心。从而节约运费，降低单位货物的运输成本。

　　可以统一安排运输工具，避免对流、倒流、空驶、运力不当等多种不
合理形式，不但可以追求组织效益，而且可以追求规模效益。

　　在公路运输经济里程范围内，或者经过论证，超出通常平均经济里程范围，也尽量
利用公路。
　　一是对于比较紧张的铁路运输；
　　二是充分利用公路门到门和灵活机动的优势，实现铁路运输服务难以达到的水平。



三 、 运 输 合 理 化 的 途 径

　　（5）尽量发展直达运输

　　减少货物运输的中间环节，把货物由产地直接运送给客户。通过减少中转

换载，提高运输速度，省却装卸费用，降低中转货损。

　　直达的优势在一次运输批量和用户一次需求量达到一整车时表现最为突出。

　　不能绝对认为直达一定优于中转。

　　从用户需要量看，则批量大到一定程度，直达是合理的，批量较小时中
转是合理的。



三 、 运 输 合 理 化 的 途 径

　　（6）配载运输

　　配载运输是充分利用运输工具载重量和容积，合理安排装载的货物及载

运方法以求得合理化的一种运输方式。

　　轻重商品的混合配载，在以重质货物运输为主的情况下，同时搭载一

些轻泡货物，如海运矿石、黄沙等重质货物，在舱面捎运木材、毛竹等，

铁路运矿石、钢材等重物上面搭运轻泡农、副产品等，在基本不增加运力

投入和不减少重质货物运输情况下，解决了轻泡货的搭运，因而效果显著。



三 、 运 输 合 理 化 的 途 径

　　（7）“四就”直拨运输

　　就厂或就站（码头）、就库、就车（船）将货物分送给用户，而无须再

入库了。“四就”直拨是减少中转运输环节，力求以最少的中转次数完成运

输任务的一种形式。

　　（8）发展特殊运输技术和运输工具

　　专用散装罐车，解决了粉状、液状物运输损耗大、安全性差等问题；

　　大型半挂车解决了大型设备整体运输问题；

　　“滚装船”解决了车载货的运输问题；

　　集装箱船比一般船能容纳更多的箱体。



三 、 运 输 合 理 化 的 途 径

　　（9）通过流通加工使运输合理化

　　将造纸材料在产地预先加工成干纸浆，然后压缩体积运输，就能解决造

纸材料运输不满载的问题；

　　轻泡产品预先捆紧包装成规定尺寸，装车就容易提高装载量；

　　水产品及肉类预先冷冻，就能够提高车辆装载率并降低运输损耗。



回 顾

1．什么是规模经济？

2．什么是距离经济

3.五种运输方式的特点

4.合理运输的五要素





一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

　　公路运输设施设备主要包括公路、汽车货运站（场）、货运汽车。

　　1.何谓公路？

路基 路面桥梁 涵洞

排水系统 防护工程设施 交通服务设施



一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

　　我国的公路按照技术分级可分为：

　　汽车专用公路 　　一般公路

　　我国的公路按照行政区域可分为：

       国道

1
       省道

2
       县道

3
       乡道

４
       专用公路

５



一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

公路分级 概述

技
术
分
级

汽车专业公
路

高速公路 专供汽车分道高速行驶的全封闭、全立交的公路，折合成小客车的年平均昼夜交通
流量在2.5万辆以上，有四个以上的行车道。设计年限为20年。

一级专用公路 连接高速公路与大城市的结合部、开发区及专区的干线公路，要求与高速公路基本
相同，部分控制出入口，折合成小客车的年平均昼夜交通流量在1~2.5万辆以上。

二级专用公路 为连接政治、经济中心或大型专区的公路，有两个以上行车道，折合成中型载货汽
车的年平均昼夜交通流量在4500~7000辆。

一般公路

二级公路 为连接政治、经济中心或大型专区的公路， 两个以上行车道，折合成中型载货汽
车的年平均昼夜交通流量在2000~500辆。设计年限为15年。

三级公路 折合成中型载货汽车的年平均昼夜交通流量在2000辆以下，为沟通县、乡镇的集散
公路。设计年限为10年。

四级公路 折合成中型载货汽车的年平均昼夜交通流量在200辆以下，多为沟通乡、镇、村等
的地方公路。设计年限不超过10年。



一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

公路分级 概述

行
政
分
级

国道

一级
以北京为中心向全国各地延伸的国道（共12条）1+序号：如107国道
（北京——深圳）

二级
南北纵线国道（不通过北京）（共27条）
以“2+序号”命名：如210国道（包头——南宁）

三级
东西横线国道（不通过北京）（共29条）
以“3+序号”命名：如310国道（连去港——天水）

省道 省、自治区、直辖市干线公路

县道 县级公路

乡道 乡村公路

专用公路 工业专区、军事要地与外部联系



一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

高速公路设施与设备

高
速
公
路
设
施
与
设
备

外
场
设
施

应急电话

车辆检测器

气象检测器

可变情报板

可变限速板和可变标志牌

可调摄像机

机
房
设
施

主控台

系统管理软件

供电设施



　　（1）汽车货运站（场）的主要功能

　　①运输组织功能

　　汽车站场可对经营区内的货源、货流等进行调查和预测，掌握运输车辆情

况，制定货物运输计划。

　　②中转和装卸储运功能

　　在汽车运输站场可办理货物中转、零担货物收存与发送、水运和铁路运输

货物的中转、集装箱货物的分解发送等业务，战场具有装卸车设备，一定的仓

储设施与设备等。

一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

　　2.汽车货运站（场）



　　③中介代理功能

　　站场可为服务区客户代办各种货运业务，为货主和车主提供双向服务，帮

助选择最佳线路，组织多式联运等带有中介性质的服务。

　　④通信信息服务功能

　　站场可对一定时期内货物的流量、流向、流时进行统计，为货运站组织管

理提供依据；站场掌握车流、货源信息，可为货主和车主提供信息，帮助牵线

搭桥。　

一 、 公 路 运 输 设 施 设 备



　　（2）货运站的类型

　　目前，我国汽车运输的货运形式大致可分为整车货运、零担货运、集装箱

货运、快速货运四种运输方式，对应的货运站可分为整车货运站、零担货运站

(含快速货运)、集装箱货运站和由上述两种或两种以上站组成的综合型货运站。

　　① 整车货运站

　　整车货运站主要办理大批量整车货物运输业务。

　　② 零担货运站

　　零担货运站是指专门经营零担货物运输的汽车站。零担货在是指一次托运

计费质量不到3t，单件不超过 200kg，体积不超过1.5m3的货物。 

一 、 公 路 运 输 设 施 设 备



　　③ 集装箱货运站

　　集装箱货运站是指承担集装箱中转运输任务的货运站。

　　中转集装箱的拆箱、装箱、仓储、接送；空、重集装箱的装卸、堆放和集

装箱的检查、清洗、消毒、维修；车辆、设备的检查、清洗、维修和存放；代

办报关、报检等货运代理业务。

一 、 公 路 运 输 设 施 设 备



　　货运车辆按用途和使用条件可分为普通货运汽车和专用货运汽车两大类。

　　3.货运汽车

一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

普通货运汽车是指具有栏板式车箱，用于
运载普通货物的汽车。

专用货运汽车是指装置有专用设
备、具备专用功能、承担专门运
输任务的汽车，如汽车列车、厢
式货车、冷藏保温车、罐式车、
自卸车等。

图4-4 厢式车

图4-3 普通栏板式货车



一 、 公 路 运 输 设 施 设 备

图4-5 自卸车 图4-6 罐式车 图4-7 汽车列车

图4-8 冷藏保温车 图4-9 集装箱运输车



二 、 铁 路 运 输 设 施 设 备  

       蒸汽机车

01

       内燃机车

02

       电力机车

03

　　铁路运输设施设备包括线路、机车车辆、信号设备和站场。主要介绍机
车车辆和车站 。 

　　1.铁路机车与车辆

　　（1）铁路机车



二 、 铁 路 运 输 设 施 设 备  

　　（2）车辆．

　　车辆是运载货物的工具，本身不具备动力，靠机车牵引。

棚车 平车 敞车

罐车 保温车（冷藏车）



二 、 铁 路 运 输 设 施 设 备  

图4-10  棚车

主要用于装载怕日晒、怕潮湿的货物
和较贵重的货物。如化肥 、布匹、
仪器及日用品等 。

图4-11 平车

主要用于运送钢材、木材、汽车、拖
拉机、机器、桥梁构件和沙石等货物 。



二 、 铁 路 运 输 设 施 设 备  

主要用来装运不怕湿的散装或包装货物，如煤
炭、矿石、木材、钢材、机械设备及集装箱货
物等。若在所装运的货物上面加盖防水篷布，
也可代替棚车装运怕湿货物。因此，敞车具有
很大的通用性，在货车中的数量也最多。 

专用于装运液体、液化气体和压缩气体等货物，
也有少数罐车是用来装运粉状货物的。 



二 、 铁 路 运 输 设 施 设 备  

图4-14 保温车

保温车主要用于运送鲜鱼、肉类、
蔬菜、水果等新鲜易腐货物。保温
车根据其制冷方式又可以分为加冰
保温车和机械保温车。 

　　2.铁路车站

铁路车站按作业性质可划分为：中间站、区段站、编组站；

              按业务性质可划分为：客运站、货运站、客货运站；

              按等级分为：特等站、1等~5等站。



三 、 航 空 运 输 设 施 设 备

　　航空运输设备由机场、飞机和通信导航设备组成。 

　　1．机场

　　机场是民航运输网络中的节点，是航空运输的起点、终点和经停点。

机场可实现运输方式的转换，是空中运输和地面运输的转接点，机场也称

为航空站。 



三 、 航 空 运 输 设 施 设 备

　　2．飞机
　　民用飞机主要有以下性能指标：
　　（1）速度性能 
        飞机的“最大平飞速度”和“巡航速度”。
　　（2）爬升性能
        爬升性能主要指飞机的最大爬升速率和升限。
　　（3）续航性能
        续航性能主要指航程和续航时间（航时）。航程是指飞机起飞后，爬
升到平飞高度平飞，再由平飞高度下降落地，且中途不加燃油和滑油，所
获得的水平距离的总和。
续航时间是指飞机一次加油，在空中所能持续飞行的时间。
　　（4）起降性能
        飞机的起降性能包括飞机起飞离陆速度和起飞滑跑距离、飞机着陆速
度和着陆滑跑距离。



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　水路运输设施设备主要包括港口、船舶和航道。 

　　1.港口 

　　现代港口具有综合物流中心的功能，可提供货

物、集装箱的中转、装卸和仓储等综合物流服务。

　　2.港口的主要设备设施 

　　港口陆域设施设备包括：港口装卸机械，水、

电设施，办公用房、维修设施等。

　　港口水域设施设备包括港池、航道与锚地等。

岸边集装箱起重机 

港口铁路线路 



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　2.船舶 

　　（1）干散货船（散装货船）

　　干散货船是用以装载无包装的大宗单一货物的船舶，一般多为单甲板船。 

干
散
货
船
分
类

按积载因数（每吨货物
所占的体积不同分）

散装货船 装载粮食、煤等货物积载因数相近的船舶

矿砂船 装载积载因数较小的矿砂等货物的船舶

按总载重量DW可分级

好望角型船 DW>10万吨

巴拿马型船 DW>6万吨

轻便型散货船 3.5万吨<DW<4万吨

小型散货船 2万吨<DW<2.7万吨



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　（2）杂货船（普通货船）

用于装载一般包装、袋装、箱装
和桶装的件杂货的船舶。

图4-17 杂货船

　　（3）冷藏船

　　冷藏并运输鱼、肉、果蔬等货物的船舶。 　



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　（4）木材船

　　专门用于装载木材或原木的船舶。结构特点是舱口大，舱内无梁柱和其

他妨碍装卸的设备；船舱及甲板均可装载木材；船舷两侧设有一米以上的船

舷。

图4-18  木材船



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　（5）原油船

　　专门用于运载原油的船舶

图4-19  原油船

特点是装载量大，一般为单底（发展方向
为双层底）；甲板无大的舱口，用泵和管

道装卸原油；舱内设有加热设备。 



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　（6）集装箱船

　　专门用于载运集装箱的船舶。 

图4-20  集装箱船



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

（7）滚装船
主要用于运输汽车和集装箱的船舶。 

图4-21 滚装船

主要用于运输汽车和集装箱的船舶。
这种船本身无须装卸设备，一般在船
侧或船的首、尾有开口斜坡连接码头，
装卸货物时，或者是汽车，或者是集
装箱(装在拖车上的)直接开进或开出
船舱。

优点是不依赖码头上的装卸设备，装
卸速度快，可加速船舶周转。



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

（8）液化气运输船
专门运输液化气体（液化石油气、天然气等）船舶。

图4-22  液化气运输船

按液化气的贮存方式不
同分成三类：压力式液
化气船；低温压力式液
化气船和低温式液化气
船。



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

（9）载驳船
专门运载货驳的船舶，又称子母船。用于河海联运 

图4-23  载驳船

　　作业过程是先将驳船（为尺度统一的船，又称为子船）装上货物，再
将驳船装上载驳船（又称母船），运至目的港后，将驳船卸下水域，由内
河推船分送至目的港装卸货物并待另一次运输。特点是不需码头和堆场，
装卸效率高，便于海-河联运；但造价高，货驳的集散组织复杂。



五 、 管 道 运 输 设 施 设 备

　　1.输油管道的设施设备

　　（1）输油管道的组成

　　长距离输油管道由输油站和管线两大部分组成。

　　输油站包括首站、末站、中间泵站等，输油管道的线路（即管线）包括

管道、沿线阀室、穿越江河、山谷等的设施和管道阴极防腐保护设施等。为

保证长距离输油管道的正常运营，还设有供电和通讯设施。



五 、 管 道 运 输 设 施 设 备

　　①输油泵站

　　输油泵站的基本任务是供给油流一定的能量（压力能或热能），将油品
输送到终点站（末站）。

　　② 输油加热炉

　　在原油输送过程中，采用加热炉为原油提供热能，目的是使原油温度升
高，防止输送过程中原油在输油管道中凝结，减少结蜡，降低动能损耗。 

　　③ 储油罐

　　储存石油及其产品的设备。可分为地下油罐、半地下油罐和地上油罐。



五 、 管 道 运 输 设 施 设 备

　　④ 管道系统

　　一般采用有缝或无缝钢管。无缝钢管壁薄、质轻、安全可靠，但造价高，
多用于工作压力高、作业频繁的主要输油管线上。

　　焊接钢管又称有缝钢管，是目前输油管路的主要用管，制造材料多为普
通碳素钢和合金钢，制造工艺有单面焊和双面焊两种。

　　⑤ 清管设备

　　油品运输过程中，管道结蜡使管径缩小，造成输油阻力增加、能力下降，
严重时可使原油丧失流动性，导致凝管事故。处理管道结蜡有效而经济的方
法是机械清蜡，即从泵站收发装置处放入清蜡球或其它类型的刮蜡器械，利
用泵输送原油在管内顶挤清蜡工具，使蜡清除并随油输走。



五 、 管 道 运 输 设 施 设 备

　　2.天然气管道运输设施设备

　　输气管道系统主要由矿场集气管网、干线输气管道（网）、城市配气管
网以及与此相关的站、场等设备组成。 

（1）矿场集气

　　集气过程指从井口开始，经
分离、计量、调压、净化和集中
等一系列过程，到向干线输送为
止。集气设备包括井场、集气管
网、集气站、天然气处理厂、外
输总站等。

（2）输气站

输气站包括压气站、调压计量站
和分输站等。压气站核心设备是
压气机和压气机车间。任务是对
气体进行调压、计量、净化、加
压和冷却，使气体按要求沿着管
道向前流动。



五 、 管 道 运 输 设 施 设 备

（3）干线输气

　　干线是指从矿场附近的输气
首站开始到终点配气站为止。

（4）城市配气

城市配气指从配气站（即干线终
点）开始，通过各级配气管网和
气体调压所按用户要求直接向用
户供气的过程。配气站是干线的
终点，也是城市配气的起点与枢
纽。气体在配气站内经分离、调
压、计量和添味后输入城市配气
管网。



五 、 管 道 运 输 设 施 设 备

　　3.固体料浆管道运输

　　用管道输送各种固体物质的基本措施是将待输送固体物质破碎为粉粒状，

再与适量的液体配置成可泵送的浆液，通过长输管道输送这些浆液到目的地

后，再将固体与液体分离送给用户。主要用于输送煤、铁矿石、磷矿石、铜

矿石、铝钒土和石灰石等矿物。

　　料浆管道运输系统可分为三个不同组成部分：浆液制备厂、输送管道、

浆液后处理系统。



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

以煤为例，
煤浆制备过程

包括洗煤、选煤、
破碎、场内运输、

浆化、储存等
环节。

中间泵站的任务
是为煤浆补充压力
能。停运时则提供
清水冲洗管道。

煤浆的后处理
系统包括脱水、储

存等部分。

（1）　浆液制备系统 （２）　中间泵站 （３）　后处理系统



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

　　5 运输费用的计算

公路运费1

铁路运费2

海运运费3

航空运费4



四 、 水 路 运 输 设 施 设 备

公路运费的计算

1

2

托运货物重量计算3

公路货物运输计费里程 4

公路货物运输的其他费用 5

公路货物运输的运杂费结算 6

公路计价依据 

公路货物运输计费重量单位及其计算办法



例 题 ：

　　某货主托运一批瓷砖，重4538kg，承运人公布的一级普货费率为

RMB1.2/t.km，吨次费为RMB16/t，该批货物运输距离为36km，瓷砖

为普货三级，计价加成30%，途中通行收费RMB35，计算货主应支付

运费多少？



例 题 ：

  计算过程：

• ⑴瓷砖重4538千克，超过3吨按整车办理，计费重量为4.5吨；

• ⑵瓷砖为三级普货，计价加成30%

• 运价＝1.2×(1+30%) 

        ＝1.56元/吨公里

• ⑶运费

  ＝16×4.5＋1.56×4.5×36＋35＝359.72＝360元



练 习 题 ：

1．某商人托运两箱毛绒玩具，每箱规格为1.0m×0.8m×0.8m、毛重

185.3kg，该货物运费率为RMB0.0025/kg.km，运输距离120km，货

主要支付多少运费？ （128）



练 习 题 ：

2．某人包用运输公司一辆5吨货车5小时40分钟，包车运价为12元/吨

小时，应包用人要求对车辆进行了改装，发生工料费120元，包用期间

运输玻璃3箱、食盐3吨，发生通行费70元，行驶里程总计136km，请

计算包用人应支付多少运费？（550）



　　⒈适用范围

　　国家铁路营业线的货物运输，除军事运输(后

付)、水陆联运、国际铁路联运过境运输及其他铁

道部另有规定的货物运输费用外，都按《价规》

计算货物运输费用，其以外的货物运输费用，按

铁道部的有关规定计算核收。

铁 路 运 费  

　　（一）计价依据：《铁路货物运价规则》



　　⒉基本内容

　　《价规》规定了在各种不同情况下计算货物

运输费用的基本条件，各种货物运费、杂费和代

收款的计算方法及国际铁路联运货物国内段的运

输费用的计算方法。包括7章、4个附件和4个附

录。

铁 路 运 费  

　　（一）计价依据：《铁路货物运价规则》



　　⒊附件

　　附件一为《铁路货物运输品名分类与代码表》(简称《分类表》)。
　　附件二为“铁路货物运价率表”，是用来查找不同运价号的货物的运价率
的。

　　附件三《铁路货物运输品名检查表》(简称《检查表》)。
  　　根据附件1和3 确定运价号。
　　附件四为《货物运价里程表》（简称《里程表》），该表分上、下两册。
上册为站名索引表，下册为里程表。

铁 路 运 费  

　　（一）计价依据：《铁路货物运价规则》



　　⒈运费计算程序

　　（1）根据货物托运单上的发站和到站，按《里程表》计算出发站至到
站的运价里程。

　　（2）根据货物运单上填写的货物名称查找《分类表》、《检查表》，
确定适用的运价号。

　　（3）根据运价号分别在《铁路货物运价率表》中查出适用的运价率(即
基价1和基价2，以下同)。
　　（4）货物适用的基价1加上基价2与货物的运价里程相乘之积后，再与
计费重量(集装箱为箱数)相乘，计算出运费。
　　（5）计算其他费用 

铁 路 运 费  

　　（二）运费计算程序及公式



铁 路 运 费  

货物名称及运输种类

运价号

基价1 基价2

货物运输种类及重
量

发站、到站

货物运价里程 计费重量

运费计算程序图

计算运费



　　⒉运费计算公式

　　⑴整车货物
　　1-6号按重量计费    
　　运费=（基价1＋基价2×运价里程）×计费重量 
　　7号按轴数计费     
　　运费=（基价2×运价里程）×轴数
　　⑵零担货物
　　运费=（基价1＋基价2×运价里程）×计费重量/10
　　⑶集装箱货物按箱计费
　　运费=（基价1＋基价2×运价里程）×箱数 

铁 路 运 费  



　　1.一般原则按最短路径计算。

　　2.按实际经由计费的情况：

　　（1）因货物性质（如鲜活货物、超限货物等）必须绕路运输。

　　（2）因自然灾害铁路中断或其他不属于铁路的原因，托运人可要求绕

路运输。遇此种情况，需由有关部门做出具体指示后，方可办理。

　　（3）属于五定班列运输的货物，按班列经路运输时。 

铁 路 运 费  

　　（三）运价里程



　　我国现行铁路货物运价实行分号运价制。整车（含冷藏车）货物运价号

分为9个（1～7、加冰冷藏车、机械冷藏车）；

　　零担货物运价号分为2个（21、22）；

　　集装箱货物运价号分为4个（1t、10t、20英尺、40英尺）。 

铁 路 运 费  

　　（四）运价号 



　　 ⑴普通整车货物的运价号为1～6号、加冰冷藏车货物和机械冷藏车，

基价1的单位为元/ t，基价2的单位为元/t·km；整车货物运价号中的7号为按

轴计费的运价号，无基价1，基价2的单位为元/轴·km。

  注：

　　基价1：每吨货物从起始站到终点站的基价，只与重量有关

　　基价2：每吨货物运行1公里的基价，与重量和里程相关

铁 路 运 费  

　　（五）运价率 



　　 ⑵零担货物的运价号21、22号。基价1的单位为元/10kg，基价2的单位

为元/10kg·km。

　　 ⑶集装箱货物，分别按1t箱、10t箱、20ft箱、40ft箱制定基价1和基价2。

基价1的单位为元/箱，基价2的单位为元/箱·km。 

铁 路 运 费  

　　（五）运价率 



铁 路 运 费  

办理类
别

运价号 基价1 基价2

单位 标准 单位 标准

整车

1 元/吨 5.70 元/吨公里 0.0336

2 6.40 0.03278

3 7.60 0.0435

4 9.60 0.048 4

5 10.40 0.0549

6 14.60 0.0704

7 — — 元/轴公里 0.216 5

加冰冷藏 元/吨 9.2 元/吨公里 0.0506

机械冷藏 元/吨 14.80 元/吨公里 0.0765

零担
21 元/10千克 0.117 元/10千克公里 0.00055

22 0.167 0.000790

集装箱

1t 元/箱 10.10 元/箱公里 0.0369

10t 118.50 0.4234

20ft 元/箱 219.00 元/箱公里 1.0374

40ft 429.80 1.6374

整车农用化肥* 元/吨 4.40 元/吨公里 0.0305



　　整车货物运费计费重量单位为t（t以下四舍五入）、轴；

　　零担货物计费重量单位为10kg（不足10kg进整为10kg）；

　　集装箱计费以箱为单位。

铁 路 运 费  

　　（六）计费重量



　　计算出的每项运费、杂费均以元为单位，尾数不足1角时，按四舍五入

处理。

铁 路 运 费  

　　（七）运费尾数处理



1.整车货物一般情况下，均按货车标
记载重量（简称标重）计算运费，
货物重量超过标重时按货物重量计
费。计费重量以吨为单位，吨以下

四舍五入。

2.特殊情况下，使用规定车种车型装
运特定货物，计费重量按规定计费
重量计算，货物重量超过规定计费

重量的按货物重量计费。

3.按一批办理的整车货物，运
价率不同时，按其中高的运价

率计费。

整 车 货 物 运 费  



整 车 货 物 运 费  

顺
号 项目

计费重
量（t）

1 标重不足30t的家畜车 30 

2 矿石车、平车、砂石车经铁路局批准装运“品名分类
与代码表” 01（煤）、0310（焦炭）、04（金属矿
石）06（非金属矿石）、081（土、砂、石、石灰）、
14（盐）类货物

40 

3 标重低于50t、车辆换长小于1.5的自备罐车 50 

4 SQ1（小汽车专用平车） 85

5 QD3（凹底平车） 70

6 GY95S、GY95、GH40、GY40、GH95/22 、GY95/22（石油
液化气罐车）

65

7 GY100S、GY100、GYI00-Ⅰ、GYI00-Ⅱ（石油液化气罐车） 70



【 例 1 】

　　某托运人从安阳托运一台机器，重26t，使用60t货车一辆装运至徐州

北，计算其运费。

【解】

 A.查里程表安阳至徐州北的运价里程为556km。
 B.查品名分类与代码表，机器运价号为6号运价。
 C.查运价率表，6号运价的基价1为14.6元/t，基价2为0.0704元/（t.km），
计费重量60t。

 D.运费
   =（14.6+0.0704×556）×60=3224.54≈3224.50元 



【 例 ２ 】

　　某托运人从中华门站装运一批石灰石到古雄站，重1 200t，以自备机

车一台（6轴），自备货车20辆（均为4轴60t敞车）装载及自备守车一辆

（4轴）组成列车运输，试计算其运费。

【解】

因该批货物用自备货车装运、自备机车牵引，所以按轴计费，即运价号按7

号，总轴数为90，其运价里程为16km。

  运费=0.2165×16×90=311.76≈311.80元 



零 担 货 物 运 费

　　 ㈠计费重量

　　零担货物的计费重量以10kg为单位，不足10kg进为10kg。

　　具体确定时分为以下三种情况： 



零 担 货 物 运 费

　　１.有规定计费重量的货物，按规定计费重量计费。

　　２.按货物重量计费

　　《铁路货物品名分类与代码表》列“童车”、“室内健身车”、“209

其他鲜活货物”、“9914搬家货物、行李”、“9960特定集袋化运输用具”

等裸装运输时按货物重量计费。

　　３.按货物重量或货物体积折合重量择大计费

　　零担货物的计费重量均为按货物重量或货物体积折合重量择大计费，即

每立方米重量不足500kg的轻浮货物，按每1立方米折合重量500kg计算。 



零 担 货 物 运 费

顺号 货物名称 计费单位 规定计费重量（千克）

1

组成的摩托车

双轮 每辆 750

三轮（不包括三轮汽车） 每辆 1500

2

组成的机动车辆、拖斗车：

车身长度不满3米 每辆 4500

车身长度3米以上，不满5米 每辆 15000

车身长度5米以上，不满7米 每辆 20000

车身长度7米以上 每辆 25000
3 组成的自行车 每辆 100
4 轮椅、折叠式疗养车 每（辆）件 60

5 车、马、骡、驴、骆驼 每头 500

6 未装容器的猪、羊、狗 每头 100
7 灵柩、尸体 每具（个） 1000



零 担 货 物 运 费

　　 ㈡运费计算

　　零担货物起码运费为每批2.00元。即当计算出的一批零担货物的运费不

足2.00元时，按2.00元收取。 

　　零担货物运价率按承运当日的“零担货物运价率”确定。

 　　1.运价率不同的零担货物在一个包装内或按总重量托运时，按该批或

该项货物中运价率高的计费。

 　　2.在货物运单内分项填记重量的零担货物，应分项计费，但运价率相

同时，重量应合并计算。



【 例 3 】

　　某托运人从包头站发石家庄南站双轮及三轮摩托车各二辆，每辆车重

分别为116千克和166千克，按一批托运，分项填记重量，试计算其运费。

　【解】

　　A.计算货物的计费重量：按一批托运，分项填记重量，应分项计算，但

该批货物中两种货物的运价率相同，可以先合并重量。

摩托车为按规定计费重量计费的货物，双轮车计费重量为750千克，三轮车

为1500千克。则该货物的计费重量为：2×（750+1500）=4500（千克）

　　B.查运价里程：包头站-石家庄南站为1091千米；发到基价为0.146元／

10千克，运价基价为0.000605元／10千克公里。

　　C.计算运费：（0.146+0.000605×1091）×4500/10=362.70（元）



【 例 4 】

　　某站发送一批零担货物，重225kg，体积为0.82立方米，试确定计费重

量。

　【解】

　　⑴实际重量225kg

　　⑵体积折合重量为

　　0.028 ×500=410kg

　　⑶体积折合重量＞实际重量，计费重量应为折合重量410kg。



集 装 箱 运 费

集装箱运费=每箱运价×箱数

式中：

每箱运价=发到基价+运行基价×运价里程



【 例 4 】

　　某托运人自北京站发上海站20ft集装箱25个，计算其运费。（发到基

价为219元/箱，运行基价为1.0374元/箱公里，运价里程为1463公里）

　【解】

　　每箱运价=发到基价+运行基价X运行里程                     

　　=219+1.0374x1463

　　=1736.7162元

　　运费=每箱运价x箱数

　　=1736.7162x25

　　=43417.90元



练 习

　　天津站发长春站黄豆一批，重54吨，用50吨货车一辆装运，计算其运

费。（运价里程为1012公里，黄豆运价号为4号，发到基价为9.60元/吨，

运行基价为0.0484元/吨公里）



海 运 运 费  

基本运费 附加费

班轮运费=基本运费+附加费

　　１.班轮运费计算 

　　（1）班轮运费构成



海 运 运 费  

      基本运费是指每一计费单位普通货物在正常运输条件下，从

某基本港运至某基本港，船方按规定收取的货物运费。基本运价

是运价表中对货物规定的、必须收取的基本运费单价，是其他一

些百分比收取附加费的计算基础。 

基本运费



海 运 运 费  

燃油附加费 

直航附加费 

转船附加费 

超重附加费
超长附加费
超大附加费 

货币贬值附加费 

附加费

港口附加费 

选港
附加
费 

变更卸货港附加费 绕航附加费 

港口拥挤附加费 



海 运 运 费  

运费计算标准 

班轮运价表 

运费计算步骤 

　　（2）班轮运费计算



海 运 运 费  

按货物的毛重（Weight ton），费率表上用“W”表示；
Ø 按货物的体积（Measurement），费率表上用“M”表示；
Ø 按货物的价值，费率表上用“Ad.V” (according to value)或“A.V”表示（FOB价）

按货物重量或尺码从高计收,费率表中用“W/M”表示
按货物重量、尺码或价值三者中选择一种最高的运费计收,

   费率表中用“W/M or A.V”表示；
Ø 按货物重量或尺码择其高者，再加上从价运费计收。费率
  表中用“W/M plus A.V”表示；
   按货物毛重每担为单位计算运费（1担=112磅=50.8公斤），以“CWT”表示
Ø 按每件货物作为一个计费单位收费，费率表中用“per 
   piece/unit”等表示；
Ø  临时议定运价（open rate）



海 运 运 费  

说明和有关规定 商品分级表
及附录 

航线费率表 

　　班轮运价表 



海 运 运 费  

　　运费计算步骤

　　a.选择相关的运价表；

　　b.根据货物名称，在商品分级表中查到运费计算标准和等级；

　　c.在等级费率表的基本费率部分，找到相应的航线、启运港、目的港，

按等级查到基本运价；

　　d.从附加费部分查出所有应收（付）的附加费项目和数额（或百分比）

及货币种类；

　　e.根据基本运价和附加费算出实际运价；

　　f.计算运费：运费=实际运价×运费吨。



海 运 运 费  

　　（3）计算公式 

班轮运输费用
=基本运费+
=基本费率×货运量+



【 例 】

　　一批由天津出口运往智利的衬衣共100，经香港转船运往其目的港智利，

计算其全部运费。

　【解】

　　A.查运价表：该货物运价等级为10级，计费标准M；

　　B.根据运价表，天津运往香港一程运费为28美元／，香港中转费为10.5

美元／，香港运往智利二程运费为145美元／；

　　C.根据运价表香港至智利二程燃油附加费为10%；

　　D.计算运费

　　运费=28×100+10.5×100+145×100+145×100×10%

　　=19800（美元） 



海 运 运 费  

不定期船即期市场
运价特征 

不定期船即期市
场运价影响因素 

　　2.不定期船运价 

　　（1）不定期船即期市场运价 



海 运 运 费  

　　不定期船即期市场运价影响因素

合同航线 受载期与
解约日 

合同货物 订约日期及
市场状况 

船舶 
其他条款条件 



海 运 运 费  

　　（2）不定期船即期市场运价特征 

船舶供给状况 

合同期长短 

船舶需求状况 

风险意识 



海 运 运 费  

　　（3）租船费用的计算

　　承租合同中有的规定运费率，按货物每单位重量或体积若干金额计算；

有的规定整船包价。费率的高低主要决定于租船市场的供求关系，但也与运

输距离、货物种类、装卸效率、装卸费用划分和佣金高低有关。合同中对运

费是按装船重量或是卸船重量计算。运费是预付或是到付均须写明，特别要

注意的是应付运费时间是指船东收到的日期。而不是租船人付租的日期。 



海 运 运 费  

　　3.集装箱海运运费及多式联运费用 

　　（1）集装箱运费计算 

件杂货基本
费率加附加费 

1

包箱费率 

2



海 运 运 费  

　　包箱费率

FAK包箱费率 FCB包箱费率 FCS包箱费率 



航 空 运 费  

　　1.计费重量

　　在实际计算航空货物运输费用时，要考虑货物的计费重量、有关的运价

和费用以及货物的声明价值。其中，计费重量是按实际毛重和体积重量两者

之中较高者计算。也就是说，在货物体积小、重量大时，以实际毛重作为计

费重量；在货物体积大、重量轻时，以货物的体积重量作为计费重量。



航 空 运 费  

　　国际航协规定，国际货物的计费重量以0.5千克为最小单位，重量不足

0.5千克的，按0.5千克计；0.5千克以上不足1千克的按1千克计；不足1磅的

按1磅计。

02

01实际毛重 
体积重量 



航 空 运 费  

　　1.普通货物运价 

　　又称一般货物运价，仅适用于计收一般普通货物的运价。

        一般普通货物运价，以45千克作为重量划分点，分为45千克（或100

磅）以下的普通货物运价，运价类别代号为N；45千克（或100磅）及45千

克（或100磅）以上的普通货物运价，运价类别代号为Q。45千克以上的普

通货物运价低于45千克以下的普通货物运价。
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　　2.普通货物运价 

　　当一个较高的分界点重量能提供较低运费时，则可使用较高的分界点重

量作为计费重量。这个原则也适用于那些以一般货物运价增加或减少一个百

分比的等级运价。

　　3.等级货物运价 

　　指适用于规定地区或地区间指定的等级货物所适用的运价。等级货物运

价是在普通货物运价的基础上增加或减少一定百分比而构成的。 
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等级用品
加价 

等级运价加价，用“S”表示。适用商品包括：活动物、贵重物品、
尸体等。上述物品的运价是按45千克以下的普通货物的运价的
200%计收。

等级用品
减价 

等级运价减价，用“R”表示。适用商品包括：报纸、杂志、书籍
及出版物，作为货物托运的行李。上述物品的运价是按45千克以
下的普通货物运价的50%计收。
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　　4.特种货物运价

　　是指自指定的始发地至指定的目的地而公布的适用于特定商品、低于普

通货物运价的某些指定商品的运价。

　　5.择优使用航空运价 

　　指适用于规定地区或地区间指定的等级货物所适用的运价。等级货物运

价是在普通货物运价的基础上增加或减少一定百分比而构成的。 

　　（1）如果在同一分界点重量下特种货物运价高于等级运价或普通货物

运价，就应使用该特种货物运价；

　　（2）如果等级运价高于普通货物运价，就应使用该等级运价。
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　　6.有关运价的其他规定

02

01
运价的使用及

特点 
起码运费 

02

03声明价值费 
货到付款劳

务费 
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练习 

1. 运输向用户提供的不是有形产品，而是一种服务，它创造了物品的（     ），并

以该效用为主，辅以多种增值服务功能，满足了用户的需求。

　A. 时间效用     B.经济效用    C. 空间效用      D. 增值效用

2. 物品从产地直接运到销地，以减少中间环节的运输方式是（       ）。

　A. 直拨运输     B.直达运输    C.产销平衡      D.合整装载运输

3. 下列运输方式中，成本最低的是（    ）。

　A. 铁路运输     B.航空运输    C.水路运输      D.公路运输

4. 运输规模越大，运输商品所花费的（     ）越小。

　A.固定成本     B.变动成本    C.联合成本      D.单位成本

5. 以下运输方式中，计划性较强，行驶阻力较小的是（     ）。

　A.  公路运输   B.铁路运输    C.水路运输      D.航空运输
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练习 

6．下列运输方式中，哪一种运输方式能实现门到门的服务（     ）。

　A.铁路运输      B.航空运输    C.水路运输     D.公路运输

7. 运输提供了物品位移和（     ）的职能。

　A. 短期存储     B.简单加工    C.信息流转     D. 增值服务

8. 下列运输方式中，哪一种运输方式速度最快，安全性最高，货损率最低（        ）。

　A. 公路运输    B.铁路运输    C.水路运输     D.航空运输

9. 滚装船主要用于运输（     ）和集装箱的运输。

　A.汽车       B.散装货物          C.原油          D.木材

10. 铁路信号按照型号的形式可以分为（          ）。

　A.视觉信号和听觉信号          B.固定信号和移动信号    

　C.视觉信号和触觉信号        D. 固定信号、移动信号和手信号
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练习 

二、多项选择题
1. 运输的功能包括（      ）。
　A.产品转移      B.增加就业      C.产品储存      D.使用价值实现
2. 以下运输活动中，属于不合理运输的是（    ）。
　A.迂回运输      B. 对流运输     C.支线运输      D.干线运输
3. 按水路运输的地点可分为（           ）
　A.海上运输      B.干线运输       C.内河运输     D.支线运输
4.航空运输的缺点是（         ）。
　A.成本高        B.易受地形影响    C.易受气象影响     D.运量小
5. 按运输中途是否换载分为（        ）。
　A.一般运输 B.联合运输    C.直达运输 D.中转运输
6．按运输的范围分为（         ）。
　A.干线运输   B.支线运输    C.二次运输    D.厂内运输
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练习 

7.（        ）属于集合运输形式。
　A.干线运输   B.集装箱运输      C.托盘运输    D.厂内运输
8.运输合理化的影响因素有（             ）。
　A运输距离  B运输环节    C运输工具    D运输时间   E 运输费用
9. 通过（         ），可以开展中短距离运输分流，减少长途运输的压力。
　A以公代铁   B以铁代水    C以空代水    D 支线运输
10.铁路信号按发出信号的机具能否移动分（         )。
　A固定信号   B移动信号    C 视觉信号    D 手信号
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练习 

三、判断题
1. 用运输工具储存产品是昂贵的，从总成本的角度来看，用运输工具储存往往是不合理的，甚至

是浪费的。（        ）
2.运输管理的两条基本原理分别是规模经济和距离经济。其中规模经济的特点是随着装运规模的

增长，使每单位重量的运输成本下降。例如，整车装运的每磅成本低于零担装运。（         ）
3.支线运输是利用铁路、公路干线、大型船舶的固定航线进行的长距离、大载量的运输，是进行

距离空间位移的重要运输形式。（         ）
4. 一般来说，铁路的单位运输成本比公路运输和航空运输要低得多，但一般高于水路运输。

（        ）
5.  多式联运的货物全程运输是通过多式联运经营人与各种运输方式、各区段的实际承运人订立分

运（或分包）合同来完成的，多式联运经营人对货物全程负责。（       ）
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练习 

6. 目前我国存在主要不合理运输形式有启程或返程空驶、对流运输、迂回运输、重复运输和直达
运输。（            ）

7. 直达的优势在一次运输批量和用户一次需求量达到一整车时表现最为突出。直达一定优于中转。     
（           ）

8. 配载运输是指充分利用运输工具载重量和容积的运输方式，可提高运输工具实载率。（   ）
9. 目前我国汽车运输的货运形式大致可分为整车货运、快速货运、零担货运、集装箱货运四种运

输方式。与这四种运输形式对应的货运站可分为整车货运站、零担货运站(含快速货运)、集装
箱货运站和由上述两种或两种以上站组成的综合型货运站。（        ）

10. 集装箱运输具有挡风、避光、抗震等作用，能够最大限度减少货损、方便运输、装船和卸港，
手续简化、提高工作效率。（       ）
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